O DOKONCENI MODERNIZACE LABSKE VODNI CESTY
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Jez na Labi v DéCiné? Védci se postavili proti. JenZe po fece se
maji plavit reaktory do Dukovan

Martin Bibenredaktor 8. 4. 2024

1) Napiiklad v ¢ervenci 2019 bylo v Usti nad Labem kvili pietrvavajicimu suchu vidét dno
Labe. Nedostatek srazek a vedro zpusobuji v poslednich letech vysychani koryta feky
pravidelng. Autor = CTK

2)Splavnéni feky, které¢ by mohlo snizit mnozstvi kamiont na silnicich versus ohrozeni cenné
kvéteny a Zivodichi. V 1éta se tahnoucim sporu mezi Reditelstvim vodnich cest a
ptirodovédci o celoroéni splavnéni Labe v useku od Usti nad Labem k hranicim s Némeckem
maji ochranafi v ruce dalsi argument. Pro Technologickou agenturu Ceské republiky (TACR)
vznikla nova studie, kterd méla znovu posoudit, zda Ize vzacné naplavy v chranéné evropské
lokalit¢ Natura 2000 zachranit jejich pfemisténim. Védci ale piijezd bagrii uz podruhé
odmitli.

SAV: - zdalipak se média také budou zajimat, kdyz jsou nizké az nepatrné vodni stavy
takovym strasakem, pro¢ neni celospolecenskd viile po hydrologickych opatienich tak, jako
nad usteckym Stifekovem? Mohou dalsi zadrZe vody, ptfipousténé téméf jen ptirodné blizkymi
zpusoby v krajin¢, stacit? Ale revitalizace probihaji jiz fadu let a zde konkrétné vodnosti Labe
to stejn¢ nepomahd. A jaci védci se stavéji proti? Pravé ti, co k piirodé blizkym opatfenim
neptipoustéji technologické pomoci. I to by média méla rozeznavat.

3) Reditelstvi vodnich cest podporované ministerstvem dopravy nicméné vystavbu jezu u
Dé&Cina, ktery by pro lodé€ zvysil hladinu vody, presto prosazuje. A ptfiznivci splavnéni Labe
maji na své strané také novou skute¢nost. Polostatni energeticka firma CEZ totiZ po lednovém
rozhodnuti vlady o budouci vystavbé az ¢tyf novych blokl jadernych elektraren uvedla, ze
nadrozmérné konstrukce nelze do zemé& dopravit jinak neZ po Labi. Jenze vody a tim 1 dn,
kdy je mozné s naklady plout, v fece stale ubyva.

SAV: Za posledni dobu se piepravni divody a argumenty mohou, stejné tak MD a dalsi
potiebni, opirat o zkusenosti Svazu spedice a logistiky CR (SSL). Co je dal3i novou potiebou
— oproti stavu sport pied lety, je prioritni celospoleenskd potieba rozsifit nastroje proti
klimatické zmén& a hledat multifunkéni moznosti — TOTO NEZAZNIVA — ZASADNf{
CHYBA

4) Odbornici ale jakékoliv zdsahy do feky odmitli. ,,Potvrdili jsme, Ze stavba jezu znamena
zésadni destrukci charakteru uzemi. Od pti¢nych inzenyrskych staveb se ve svété ustupuje a
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obnovuji se pfirozené Useky tokl. I my proto upiednostiiujeme moznosti ptirodni obnovy
celého jedinecného uzemi kanonu Labe,* uvedl hlavni zpracovatel nové studie, geomorfolog
Jan Hradecky z Ptirodovédecké fakulty Ostravské univerzity.

SAV: Kazda stavba méni charakter izemi, liniové obzvlast’. Dopravni tahy jsou potfebné —
piesto dalnice a Zeleznice dale budou hutnit zemsky povrch, zato vodni cesty posiluji
potiebné vodni utvary, jsou synergické s potiebami zddrze a zpomalovani odtoku vody. Ve
sveété se rusi pricné vodni stavby tam, kde ztratily opodstatnéni — zde se vyznamy neustale
pfipominaji, jenze MZP a jeho podslozky to nemusi zajimat. PSD je s piedeslou generaci
ekologli posunuto mimo uzemi Labského kaionu. /// EK nezakazuje kanalizovat feku ani
podél nebo v NP.

Ve svété jsou naopak i ptiklady, kdy kanalizované vodni cesty vedou skrz chranéné krajinné
oblasti (podél vétsiny stiedo- a zapadoevropskych vodnich cest jsou jich dokonce zna¢na
mnozstvi) a také podél narodnich parklh (Nacionalni park Derdap/Srbsko a
ParculNationalDomogled VaIeaCernei/ Rumunsko — Vzduti na Dunaji/Zelezné Vrata Ale
parky divoké zvéte, chranéné ptaci oblasti, to vSe vyuziva symbidzu a optimalizované vodni
poméry uméle vzdutych vodnich cest. K DISPOZICI NABiZIME SAMOSTATNOU PRACI
O TECHTO PROPOJENICH).

5) Celé labské udoli podle védce zaslouzi jako evropsky unikat ochranu. ,,Nikde jinde neni tak
velka feka jako Labe zatiznutd do piskovcového podlozi, navic se v ni zachovala velmi cenna
spolecenstvi rostlin a zivoc€ichd. Ptirodni hodnotu ojedinélého fi¢niho systému bychom méli
spiSe posilovat nez ohrozovat,* mini Hradecky.

SAV: podporovat bychom méli vSechny potencidly vodnich tokti a to co pan Hradecky
doporucuje zde, A) eliminuje spoustu jinych potencialti, nebot’ jde o veletok a jeho usek zde
navazuje na predchozi zabezpe€enou/zainvestovanou, hospodarstvi poplatnou plnosplavnost
B) nepasuje na projekt PSD, jenZ je na hranici méstské zastavby a dalSich infrastrukturalnich
staveb a zafizeni. Na okolnich piskovcich se po obou bfezich nachdzi mésto.

6) Reditelstvi vodnich cest ale na stavbé jezu trva a pro zachranu vzacného uzemi navrhuje
nezvyklou metodu. Bahnité a §térkopisk0vé nanosy mezi Dé&Cinem a ernskem chce éésteéné
patronaci TACR, kterou ale nasledny oponentni posudek Botanického ustavu Akademie véd i
nyn&jsi prace tymu geomorfologa Hradeckého odmita.

SAV: Odmitani kompenzacnich opatteni je ,,hazeni klacki pod nohy* a ned€la dobie ani
nafizenim EU — ktera je pfipomina. J. C. Juncker (pfeds. EK,) odpovida( 2/2019) na tehdejsi
dotaz MZP, zda mohou byt kompenzace za PSD byt jinde v EU a nevéfi, ze v CR se nenajdou
mista a odpovidd — ,hledejte dal*“. —Nebo také at’ hleda nékdo jiny, ze? KOPII DOPISU
MAME. /// Je spodivem, pro¢ je ignorovano odborné prohlaseni z podniku, Povodi zavod
Dolni Labe, kdyz vysledky jeho ¢innosti dokazi vytvafet podminky pro bahnité naplavy a
ptislusna spolecenstvi zivocicht a rostlin — jen tak vedle, mimo svou primarni ulohu: ¢isténi
plavebni drahy — co teprve, kdyby se ekosystémy do projektu ,,pfipustily”.Ujme se nékdo
multifunk¢ni projekce, kdy se ekosystémy do projektu zadaji?




7) MZP proto k ,,zichran&* takzvanych naplavii nevydalo souhlas a spor mezi nim a resortem
dopravy je uz ptes rok na mrtvém bod¢. ,,S ministerstvem dopravy setrvale komunikujeme.
Ohledné¢ moznosti kompenzaci dopadl na evropsky chranéné tizemi ale nase resorty nesdili
jednotny nézor,” napsala HN tiskova mluv¢i ministerstva Zivotniho prostiedi Veronika
Krej¢i. Podobné se vyjadril i mluv¢i resortu dopravy FrantiSek Jemelka.

SAV: je velice $koda, ze MZP se neinspiruje naprostou piirozenosti, jak hojné jsou evropské
vodni cesty doprovazeny (uvedeno v I. ¢asti) chranénymi krajinnymi oblastmi, oblastmi volné
zijici zvére, ptac¢imi ¢i p&Simi oblastmi a dal§imi aglomeracemi, kde symbidza s vodnim
Gtvarem poskytuje zakladni potieby ZP i spole¢nosti a dalsi, nadstavbové multifunkce. Podél
umélého vzduti na Dunaji se nad soutéskou Zelezna vrata rozprostiraji narodni parky, na

srbské 1 rumunské strané.

8) Spravciim vodnich cest ale ptetrvavajici spor nebrani pokracovat v pripravé stavby. Na
zacatku roku podnik dokonce podle zastupce feditele ,,vodnich cestaii* Jana Bukovského
zadal vybérové fizeni na zpracovatele kli¢ového zhodnoceni dopadi jezu na zivotni prostredi.

Dodavatele ale nevybral.

9) ,,Nikdo se nepiihlasil. V Ceském prostiedi je asi projekt vniman z hlediska Zivotniho
prostfedi jako kontroverzni. Nyni navic probiha hodné pfiprav infrastrukturnich staveb, tak je
mozné, ze kapacita Ceskych dodavatelii je vyuzita. A pro zahrani¢ni dodavatele zase neni
vstup na Cesky trh, i kvili jazykové bariéfe, snadny. Coz ale neni nepiekonatelné,” uvedl
Bukovsky. Podle néj bude podnik zakdzku s celkovou cenou zhruba 20 milioni korun
vypisovat znovu.

SAV: tento paradoxni stav jsme podrobn&ji rozebrali v tématickém textu —velmi
pravdépodobné také souvisi s fobizaci vodnich staveb a teprve extremity pocasi spolu
snovymi potiebami ukazuji, jak dosavadni uzce drzené ekologické projekce nestaci na
zvladani problematik.

10) Potfeba splavnéni Labe navic bude podle podniku v pfiStich v letech naléhavéjsi. V
obdobi 2030 az 2032 totiz planuje CEZ po Labi transport rozmérnych reaktorovych nadob pro
paty blok dukovanské jaderné elektrarny. ,,Nové komponenty pro bloky pro Dukovany a
pozdéji i pro Temelin nelze do Ceska dostat jinak neZ po labské vodni cesté. Bez ni se novy
blok v Dukovanech nepostavi, technicky je to neproveditelné,* fika Bukovsky.

11) Labe ale v 1été bézn¢ vysycha a existuje riziko, ze prutok bude v dalSich letech klesat,
a tak opét ubude dni, kdy bude mozné po fece plout. ,,Nelze ¢ekat, Ze bez jezu se situace s
nedostatkem vody v Labi béhem let zlepsi, spiSe naopak. Pokud by se tedy podaftilo jez v
Déciné vybudovat, tak se vyznamné sniZi riziko, Ze komponenty pro jadernou elektrarnu
budou v Hamburku cekat tieba i tfi Ctvrté roku, nez sucho pomine. Coz miize celou stavbu
vyznamné zpozdit,” upozornuje Bukovsky. Dnes je podle n¢j mozné po Labi plout v
zéavislosti na ponoru lod¢ jen tetinu az polovinu roku.

SAV:zminka o téchto piepravach, vyzadujicich multimodalitu, je jen jednou z mnoha;
hromadné druhy (produkce zeméd¢lska, stavebni, chemické ad.), nadrozmérné a tézké kusy,



stejné jako kontejnery, nebezpecné zbozi, to vSe mlize byt z dalnic i zeleznic sejmuto ku
prospéchu bezpeénosti a harmonizaci jejich provozi (Mondi Stéti), nékteré druhy vyrobki se
dokonce bez spolehlivé vodni cesty neobejdou a jejich produktéti dusi nebo ukoncuji vyrobu
(Ceské lodénice) anebo ji prenaseji do namotnich piistavi, mimo CR (Chart Ferox).

---1V:

Projekt splavnéni Labe

12) Kvli splavnéni Labe uzaviela v ¢ervenci 2021 ¢eska vldda smlouvu s Némeckem, kterou
letos v bieznu odsouhlasila Poslanecka snémovna. Némci se zavazuji udrzovat po celé délce
Labe minimalni hloubku umoziujici plavbu, tedy minimalné 140 centimetrti, s ¢imz ale maji
kvili zanéSeni dna feky a nedostatku vody potize.

13) Stejny zavazek Ceské strany se tyka zejména tiseku mezi Ustim nad Labem a hranici s
Némeckem, kde byla v uplynulych suchych letech feka splavnd jen zhruba polovinu roku.
Prave kvili tomu stat dlouhodobé prosazuje vybudovéni jezu u Dé&Cina, ktery by hladinu zvedl
a umoznil lodim plout po vétSinu roku i v sussich obdobich. Pozadované parametry by méla
feka mit do roku 2030.

14) Proti tomu uz dfive protestovali nejen Cesti ekologové a ministerstvo zivotniho prostiedi,
ale 1 vlada Saska a dalSich némeckych spolkovych zemi. Jejich ministerstva Zivotniho
prostfedi dohod¢ shodné s ceskymi ekology vycitala, ze preferuje lodni dopravu na tukor
ochrany pfirody, a vyjadiovala obavu z ohrozeni polabské krajiny.

SAV: PARADOX, KTERY SI STRATEGIE I SPOLECNOST NEUVEDOMUJ{ A NERES{
- Postoj ekologii a MZP znadi podivné stanovené (anebo vykladané) tkoly a kompetence
ochrany ZP. Pro takto praktikovanou obhajobu konkrétniho piirodniho stanovists, za
nepfipousténi modernizace kliCového tuseku vodni cesty,jsou ndkladni vykony hndny na
dopravni tahy, které posiluji zhutinovani povrchu. To nebezpeéné zvySuje hydro-
meteorologické negace a ovliviluje Zivotni prostiedi v zasadnim rozsahu.

15) Zamér piivézt reaktorové nadoby, piipadné i samotné reaktory lodi z Hamburku do Tynce
nad Labem potvrdil mluvéi CEZ Ladislav Kiiz. Na nedostatek vody je ale pry podnik
pfipraveny. ,,Neni jina varianta dopravy nez po Labi. Analytické prace ale s dal§im sniZenim
pratoku a ubytkem vody v fece pocitaji. Je tieba vyuzit par mésicii v roce, kdy bude vody
dost,*“ uvedl.

16) I tak by ale firma vybudovani jezu, ktery by v kritickém tiseku mél po vétSinu roku zajistit
vysku hladiny 140 centimetrti, uvitala. Jeji plany se ale podle mluvciho ptizplisobi aktualni
situaci. ,,Uz takto se bude muset na cesté z Tynce nad Labem zpeviiovat fada mostu, tudiz
musime vodni cestu vyuzit, co nejvice to jde,* dodal Ktiz.

17) Doprava reaktorii po fekach je podle n&j bézna, naptiklad ve Francii po Seiné. ,,Je to ale
vzdy nadoraz, s trochou nadsazky pét centimetrii nade dnem a pét centimetri pod klenbami
mostl,* popsal mluvéi.



18) V letech vystavby Dukovan i Temelina v 70. a 80. letech byly reaktorové nadoby i
reaktory piepravovany po Zeleznici. Tehdy byly podle Kitize vyrazné mensi a leh¢i. Dnes
bude pro ptrepravu potieba Sitka trasy az devét metrd, vySka do 7,5 metru a nejvyssi
piepravovana hmotnost bude az 750 tun. ,,Kvili modernizaci Zelezni¢nich trati, jak jejich
elektrifikaci, tak zajisténi bezbariérovych néstupist’ v zelezni¢nich zastavkach, se zuzil jejich
prijezdni profil a v dnesni dobé by i transport komponent pro soucasnou elektrarnu v
Dukovanech a Temelin¢ nebyl mozny bez provedeni uprav,* vysvétlil mluvci.

SAV:To je pohled z odtivodnénych potieb primarné dopravniho a logistického sméru. Dalsi
divody pro modernizaci LVC jsou z oblasti obnovitelnych zdroji - hydroenergie, potieby
odleh¢it turisticky pretizenym destinacim a naldkat Cast turistd na osobni lodni dopravu,
starost 0 optimalizované vodni stavy muze reciprocné pomahat vodohospodaistvi, spolecnosti
i krajiné - kombinace s revitalizacemi jsou dosud malo realizované. Kompenzace za
provadéna zhutilovani, nejsou brany v potaz a nedocenénd je pomoc vodnich cest pro
bezpecnost pro ochranu pfed velkou vodou i suchem a pozary, jejich vyznam pro obranu a
dal§im strategiim a pottebdm. (Viz schéma multifunkci vodnich cest a porovnani s dalSimi
dopravnimi infrastrukturami.)

---V:

Lodé na Labi versus cenny kus prirody. Rozhadana ministerstva
spolu jednala, bagry ale ztuistavaji nastartované

Martin Bibenredaktor 5. 4. 2023

19) Lod’ Petburg na cest¢ z Nymburka do Hamburku. Ministerstvo dopravy chce vSak
prosadit vétsi vyuziti Labe nejen pro rekreaci, ale i pro nékladni dopravu. Autor = CTK Hadky
mezi ministerstvy dopravy a zivotniho prostfedi o celoro¢ni splavnéni Labe k hranici s
Némeckem a vybudovani jezu u DéCina méla utlumit tterni schiizka. Na odsouvaném setkani
si sedli na protilehlé strany stolu ndméstci obou ministrli, klicovi Gfednici a experti obou
stran. Jejich ndzory se ale nesbliZily.

SAV:dalsi paradox - potiebujeme fesit zrychlovani klimatické periody, extremitu pocasi, ale
objektivnim a komplexnim nahledim v CR chybi aquacentristické pfemysleni a smér. To
dokladaji nesourodé kompetence rezortl, jeZz fragmentuji strategii k trvalé udrZitelnosti a
brzdi efektivitu v jednotlivych rezortech . Dokud bude strategiim a legislativé stalit, ze i
takovéto projekty MZP vetuje a to bude bréano za dostate¢né plnéni funkce a telu, nikam se
nepohneme, naopak stale nartstajici problémy se prohloubi — kam az?

20) Ministerstvo dopravy trva na stavbe¢ jezu a pro zachranu vzacnych néplavii dal prosazuje
nezvyklou metodu, kterd spoCivd v jejich Casteném piemisténi bagry. Analyza, kterou
argumentuje, je ale podle ministerstva Zivotniho prostfedi neodborna. Splavnéni feky, které
by mohlo sniZit mnozZstvi kamionl na silnicich, podle ministerstva i ekologli zni¢i cennou
kvétenu a zivocichy. Jedinym vysledkem setkéni je tak zatim dohoda, ze se experti obou stran
sejdou znovu.
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21) Ob¢ ministerstva o prubéhu a vysledcich setkani, kde podle zdroji HN ,srde¢na
atmosféra“ nepanovala, informovala nezvykle lakonicky. Jak tiskovy mluv¢i ministerstva
dopravy FrantiSek Jemelka, tak jeho kolegyné z ministerstva Zzivotniho prostiedi Lucie
Jesatkova pouze sdélili, ze setkdni budou pokracovat a termin neni znam.

SAV:To jedalsi, z vitézného taZzeni a vyhranych argumentacnich bitev odptrct realizace
vodni stavby, kdy pouhymi zdrZovanim projekty odsouvaji. A k tomu MZP staéi argumenty
organu, jenz ma teSit zajmy ekosystémi navazného Narodniho parku, bez ohledu na jiné
celospolecenské potieby, dokonce i environmentalni. Podle zadanych odpovédnosti je nemusi
zajimat ani zlepSeni vodnich stavli pro efektivitu haseni pozar, a¢ NP bude nadale vzdy
predstavovat zvySené riziko tohoto druhu a neni zde jen ptiroda, ohrozena jsou i obydli.

Ptiklady z dalSich dusledkii odkladi: pted lety Ferox Décin aktivné podporoval a ptipominal
potiebu vodocestné infrastruktury pro jejich velké cisterny vyvazené do svéta. Nedockali se,
zaiidili se jinak (ne pro CR nejlépe). V papirnach Mondi Stéti jsou odkazani na dovéaZeni
surovin a expedici vyrobkill po zhutnélych dopravnich komunikacich, ndkladni lod¢ uz po léta
nevyuzivaji. — Tak rostou kongesce v automobilové doprave, stejné tak se prodluzuji lhity pro
planovani nakladek vlakt (umisténi na koleje). Takto se vytracely ekonomické potencidly a
vytraceji se dale.Nerealizaci hydroelektrarny - soucasti vodniho dila, mohly byt investice jiz
Z vyznamné ¢asti splaceny, s pouzitim evropskych fondii téméf cele.

Je stale zfeteln€j$i akutni potfeba i dalSich funkci vodniho stupné v DéCin€, kdy tucel
spolehlivé vodni cesty sili s potiebou dal§ich potenciali a pokrytim potieb. (Viz schéma
porovnani funkénosti dopravnich modu.)

---VI

Splavnéni Labe

22) Kvili splavnéni Labe uzaviela v ¢ervenci 2021 ¢eska vlada smlouvu s Némeckem. Némci
se zavazuji udrzovat po celé délce Labe minimalni hloubku umoziujici plavbu, tedy
minimalné 140 centimetrl, s ¢imzZ ale maji kviili zanaseni dna feky a nedostatku vody potiZe.

SAV: statut Labe/Elbe - mezinarodni vodni cesty - piedpoklada pravidelné ¢isténi plavebni
drahy jako zéklad. Pfed cilenym intervenovanim ,,ekologickymi ditvody od povodné v roce
2002 tyto prace probihaly bez dneSnich obstrukci. Zakladné zde, na némeckém Elbe, leh¢i
upravy vodni cesty sta¢i, nebot spad dna je témé&f poloviéni neZ na ,horské prémii“ pfi
dopluti do Dé&Cina, postupné se cca od Drazd’an jesté zmiriuje. Vlivem akcelerujici extremity
pocasi Ize ale realné predpokladat, ze za vyskytt velkych such nebude, co do plavebni drahy
koncentrovat (to je ta lehci, regulacni Gprava) — a to je nejen problém plavby, ale vodniho
hospodaistvi komplexné. Pro¢ na kaskadach stupiiti v CR lze i za sucha vyuzivat pritoky
(hydroenergie, chlazeni elektraren, ptilehlé zeméd¢€lstvi, lodni provoz ad.), zatimco tam, kde
na Labi spofiva akumulace neni, miiZete tak akorat chladit kotniky?

23) Stejny zavazek eské strany se tyka zejména tseku mezi Ustim nad Labem a hranici s
Némeckem, kde byla v uplynulych suchych letech feka splavnéd jen zhruba polovinu roku.
Pravé kvili tomu stat dlouhodobé prosazuje vybudovani jezu u Déc¢ina, ktery by hladinu zvedl



a umoznil lodim plout po vétSinu roku i v susSich obdobich. Pozadované parametry by méla
feka mit do roku 2030.

SAV:v CR jde o ptirozené dokonéeni kaskady vodnich stupiiti, ktera benefity pro bezpecnost,
vodni hospodarstvi ad. nepfimo pfispiva 1 v ¢asti Némecka. To neni celospoleCensky
uvédomovano a tak intervenovana ideologie predtisicileté feky oba staty piipravuje o mnoho
potencialid. Obnovena mezinarodni vyjednavani - Smlouva o Labi - by tyto nové aspekty méla
pojmout mezi zasadni strategické potadavky.

24) Proti tomu uz dfive protestovali nejen ¢esti ekologové a ministerstvo zivotniho prostiedi,
ale 1 vlada Saska a dalSich némeckych spolkovych zemi. Jejich ministerstva Zivotniho
prostiedi dohod¢ shodné s Ceskymi ekology vycitala, ze preferuje lodni dopravu na ukor
ochrany ptirody, a vyjadifovala obavu z ohrozeni polabské krajiny.

SAV:na tom je pravé vidét uzky rozsah spolecenské zodpovédnosti zminénych subjektl -
spiSe profesni slepota. Tedy ne jen jejich, ale jesté zavazng&ji statni strategie a legislativy nad
nimi Je to scénaf jako pies kopirdk, kdy na jedné stran¢ se némecka spolecnost a hospodaistvi
dési vysychani Ryna za horkého 1éta, pfitom na useku Basel — Iffesheim (cca 170km, 10
plavebnich stupniil) i za supersucha zde panuje plnosplavnost, ale dalsi stovky kilometrQ
neumozni lodni provoz, protoze ekologickd radikalita brani v pouziti vodnich staveb
k akumula¢nim — vodou zasobovacim G¢eliim (jako jsou jiz na 2/3 némeckych vodnich cest).
Ze stejnych divodi je znemoznéno plné vyuziti propojeni Ryn-Mohan-Dunaj, kde na useku
Dunaje (Vilshofen — Straubing) je dlouhodobé branéno realizaci chybégjiciho plavebniho
stupné.

25) Jen o malo sdiln¢jsi byl hlavni expert ministerstva dopravy na setkani, kterym byl jeden
ze zpracovatelll studie Jan Hodovsky z firmy WellConsulting. Analyza vznikla v jeho
spolecnosti plus ve firmach Ekopontis a Aquatis doporucuje chranéné vzacné bahnité a
Stérkopiskové naplavy mezi DéCinem a Hienskem castecné premistit a jejich zbytku dodavat
materidl umele. Napiiklad jeho vybagrovanim na jinych mistech feky. ,,Oba resorty se
dohodly, Ze se v horizontu tfi tydnil opét sejdou jejich expertni tymy, kde detailné rozeberou
odborné argumenty. A zaroven se shodly, Ze do té doby nebudou vydavat zadné informace,*
uvedl Hodovsky. Rada otazek podle ného ziistava i po jednani otevienych. ,,PHsté se sejdeme
ziejme na cely den a bez politické reprezentace, jen na odborné Grovni.*

SAV: je nebezpeéné, jak stavajici vyklady pravomoci a kompetenci MZP neodpovidaji
komplexnim potfebam spolec¢nosti, (v principu ,,pro strom nevidi les*). Tak 1 za narostlych
potieb multifunkénich feSeni a projekti opét hrozi, Ze vyuZiji svou roli — nemusi
spolupracovat, staci vetovat — kompenzace uz odmitli nékolikrat a vzdy poslouzila podivna
hierarchie ,jediné pravoplatné kompetence pfirodovédnych akademikd. Na posudky
subjektli z vodniho hospodafstvi 1 nahmatatelné vysledky praktickych kompetenci pti udrzbé
vodniho toku i cesty, pohlizi vrcholny auditor- MZP — jako bezpfedmétné.
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26) Skepticky je ale k dalSimu jednani pouze mezi experty geomorfolog Jan Hradecky z
Ptirodovédecké fakulty Ostravské univerzity. Ten se schlzky jako hlavni feSitel jiné
vznikajici studie o vyuziti dolniho Labe tcastnil jako jeden ze Sesti expert ministerstva
zivotniho prosttedi. ,,Moc jsem nepochopil, k ¢emu ma setkani jen expertii byt. My uz jsme
prece vSechny namitky zopakovali, sepsali. Je fakt, ze v jednu chvili uz od politika padlo, ze
jednani je moc odborné, ze by se piisté méli experti sejit sami. Ale nevim, kdyz tam nebudou
politici, kdo bude arbitrem vysledku, mini védec, podle kterého ale zéastupci dopravy na
budovani jezu a pfemisténi naplava trvali.

SAV: pan Hradecky, stejné jako MZP, nepfipousti moznost kompenzaci (nikdo jiny to
nemuze dokazat, jen prirodovédecti akademici) a z pozice jejich sméru a kompetenci takto
obhajuje status quo pfirodniho stanovisté. Nefika pfitom, ze zminéné naplavy jsou umélého
puvodu, vzniklé starosti o plavebni drahu, praci subjekti, starajicich se o splavnéni a udrzbu
vodni cesty. Obdoba technologického zasahu, ktery posléze poslouzil sukcesi — vzniku
ekosystémd, je napft. v Prelouci. Piiroda v téchto ptipadech nepotiebuje mnoho.

I kdyby tomu tak bylo a kompenzovat neslo - duasledky branéni realizaci multifunkéni vodni
stavby jsou pro zivotni prostfedi dalekosdhleji negativni, protoZze V daném smeéru a z n¢j
vétvenych oblastech se misto uklizeni zbozi do nakladnich lodi, potazmo dalSich divodu pro
zlepSeni vodnosti Labe, porostou dal$i potieby dalnic a zZeleznic, tedy povrchii vysoce
negativnich, co se ty¢e biodiverzity, hydro-meteorologického, klimatického puisobeni,
monofunkcionality.

27) Ministerstvo zivotniho prostiedi si k analyze, na které stavi resort dopravy, objednalo
oponentni posudek od Botanického ustavu Akademie véd. Ten dokument odmitd jako
nevédecky a vytykd mu zejména fakt, Ze nebere v potaz souCasné¢ kolisani hladiny
v fece. Pravé vyrazné zmény proudu podobnd spolecenstvi flory a fauny potiebuji a jez by je
odstranil. ,,Um¢lé vytvareni téchto biotopti jinde je neredlné,” piSe v zavéru prace, kterou maji
HN k dispozici, jeji hlavni zpracovatel profesor Karel Prach. A pfipomind, ze podobné
naplavy nikde jinde na Ceskych fekach neexistuji (?!), a proto je jejich zachovani na Labi
zésadni.

SAV: soucasné kolisani hladiny ve zminéném tseku je ¢im dale vice extrémni a vici 1 daleko
mirnéjSim projevim funguji jezy a piehrady. Bez nich by lidstvo nedoslo déle. /// Neni
nefesitelnym ukolem, aby pohyblivé jezy dokazaly plnit funkci kolisani hladiny — ale ne
devastujici, vyhovujici jen ikonam suchazmaru, jako je zde neptivodni drobnokvét pobiezni.

(?!) Studie CZU na dané téma piipousti: ,,Na nasem iizemi se bahnité Ficni ndplavy vyskytuji
na neregulovanych, pripadné jen mirne regulovanych usecich stredniho toku Ohre, Berounky
na Krivoklatsku, Labe od soutoku s Jizerou az po stdatni hranici s Nemeckem, Otavy, Luznice a
Nezarky na Trebonsku, stredniho a dolniho toku Jihlavy, Dyje a Moravy, stredniho toku Odry
a v menSi mire na dalSich tocich.“ — Nutno dosat, zZe ani zde se akademici pfili§ neorientuji
Vv druzich splavnéni — Labe od Tynce/L je po Stfekov kanalizované.

28) Hradecky ptidava i dalsi pfipominky. ,,Ve studii chybi néjakd mira skepse, kterd je
soucasti kazdé védecké prace, naopak se skoro docteme, Ze plavebni stupeinl je zachrana pro
ptirodu. Chybi tam také upln¢ faktor klimatické zmény, jak problém ovlivni vyvoj teplot
a zména klimatu, jak to bude s vodou v fece vypadat v roce 2035, 2050, podotkl expert.



SAV:Pak je potiebné piipomenout, ze i proti skepsi je zapotiebi komplexniho pohledu — zde
vidét a pripustit argumenty z dalSich smért; nedrzet vSe v mantinelech, které vnima a haji
ptirodovédec hluboce znaly svého oboru. Projekt je potfebné posuzovat z hlediska dneSnich
potieb: mirnéni klima-zmény, extremit pocasi, je prioritni a komplexni ukol. Neuvédomovani
si dusledktl, jak zhutnéni povrchu napomahd extremité pocasi je zdvazné. Odmitani vodni
cesty nahrava nepochopeni vlivii dopravnich povrchii; nadpotieba dalnic a Zeleznic toto vSe
zhorsuje. To je zpronevéra zivotnimu prostiedi v nesrovnatelné vétSim rozsahu.

Odptirci Labské vodni cesty se tu zastituji jedinecnosti prirodniho stanovisté, ale zamezuji
pomoci V hydro-meteorologické problematice, dlouhodobé neumoziuji zaopatiit dalsi
¢innosti a potfeby, vazané na zlepSeni vodnich stavi.

===Vl

Cenny kus prirody se kviili lodim prestéhuje jinam. Kupka
naStval ministerstvo Zivotniho prostredi

Martin Bibenredaktor 22. 3. 2023 10:45

29) Kritizovany jez. Proti jezu u DéCina dlouhodobé protestuji ekologové, jelikoZ ohrozuje
cenné rostliny a zivo€ichy. Reditelstvi vodnich cest si od né€j naopak slibuje zlepSeni lodni
dopravy. Autor  RVC CR

30) Letity stiet o celoro¢ni splavnéni Labe

k hranici s Némeckem a vybudovani jezu u Dé¢ina se nyni vyhrotil. Ministerstvo dopravy na
stavbé€ jezu trva a pro zachranu vzacnych naplavi mezi Déinem a Hienskem nové
prosazuje nezvyklou metodu, ktera spociva v jejich ¢asteCném premisténi. Opira se piitom

0 analyzu, kterou si nechaly tfady vypracovat. Podle ministerstva Zivotniho prostfedi je

ale studie neodborna a jeji autofi ve stfetu zajmau.

31) Splavnéni feky, které by mohlo sniZzit mnoZstvi kamionli na silnicich, tak
podle ministerstva i ekologi zni¢i cennou kvétenu a Zzivo¢ichy na naplavy navazané. Oba
ufady jsou ted’ v ostrém sporu, schiizku, na niZ mély projekt probrat, zastupci Zivotniho
prostiedi na posledni chvili zrusili.

SAVKk 29-31):Takto to pln€ vyhovuje odpurciim realizace. Fobizace vodnich cest a staveb ma
v CR nékolika dekadni setrvacnost a proto také snadnou praci, ale Zivotni prostfedi jako celek
neni optimalné a objektivné chranéno. Ufednikéim staéi plnit a vykazovat dil¢i odpovédnost —
zde za ptirodni stanovisté 3270. /// Nikdo z kompetentnich se nepozastavi nad piivodem, ani u
zjisténi, zda jde o skute¢né tak neporuSeny komplex ptirodni oblasti, jak odptirci vodni stavby

vvvvvv

Bahno a kvétiny lze premistit

32) Novy navrh, jak chranénou evropskou lokalitu Natura 2000 zachranit, vznikl pod
patronaci Technologické agentury Ceské republiky (TACR), ktera plsobi jako administrator


https://email.tiscali.cz/redir?hashId=213b1c61493f6e191e3ef896a3b85bab&url=https%3A%2F%2Fhn.cz%2Fautori%2Fmartin-biben-19207760

celého procesu. Prace doporucuje vzacné bahnité a Stérkopiskové naplavy casteCné premistit a
jejich zbytku dodavat material uméle, naptiklad jeho vybagrovanim na jinych mistech feky.
Podle ministerstva dopravy jsou piiklady podobné praxe, nazyvané odborn¢ kompenzacemi,
zejména v zahranici.

33) ,.,Kone¢né¢ mame v rukou opravdu védecké ovéfeni tymem specialisti rizného zamétenti,
které dokazuje, ze kompenzace jsou mozné,” uvedl ministr dopravy Martin Kupka (ODS),
jehoz urad spolu s Reditelstvim vodnich cest splavnéni dolniho toku Labe roky netuspésné
prosazuje.

34) Od lodni dopravy si slibuje pfemisténi casti nakladni dopravy ze silnic na vodu. Zaroven
by se tak mohla oteviit dalsi dopravni cesta, po niZ by v budoucnu mohla do Ceska mifit ropa
1 zkapalnény plyn.

SAV:potiebné je téz ptipomenout odlehéeni strmosti Green Dealu — ten potiebuje vice
nastroji na zpomaleni klima-efektu. A také posileni motivace ¢lenskych statt — zde pro
uskute¢néni pfesunu vyznamného objemu nékladnich vykonti na vodni cesty. Zatim toto
Green Deal jen stanovi a neuvadi pln¢ vSechny vyhody a potenciadly — porovnavat splodiny
druhti dopravnich prostredki, jak je tomu dosud, je malo, naprosto opacné ptsobi na hydro-
meteorologické jevy pevné dopravni tahy a vodni cesty.
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35) Ministerstvo zivotniho prosttedi ale kontrovalo objednanim oponentniho posudku od
Botanického tUstavu Akademie véd, ktery dokument odmita jako nevédecky. Vytyka mu
zejména fakt, Ze nebere v potaz soucasné kolisani hladiny v fece. Pravé vyrazné zmény
proudu podobnd spolecenstvi flory a fauny potitebuji a jez by je odstranil.

SAV: opét onen argument (jako ve stati 5) a opét nutno dodat: souc¢asné kolisani hladiny ve
zminéném useku je ¢im déle vice extrémni, pfitom i vii¢i daleko mirnéj§im projeviim slouzi
jezy a ptrehrady. Bez nich by lidstvo nedoslo dale. /// Neni nefeSitelnym tkolem, aby
pohyblivé jezy dokazaly plnit funkci kolisani hladiny — ale ne devastujici, vyhovujici jen
ikondm suchazmaru, jako je zde neptivodni drobnokvétpobiezni./// Mnozi ptirodovédni
akademici a MZP doposud neberou odlignosti hydro-meteorologickych vztahii s pisobenim
pevnych dopravnich tahli a vodnich ttvart v potaz.

36) ,,Um¢él¢ vytvareni téchto biotoptl jinde je neredlné, piSe v zavéru prace, kterou maji HN k
dispozici, jeji hlavni zpracovatel profesor Karel Prach. A pfipomina, Ze podobné naplavy

nikde jinde na ¢eskych fekéach neexistuji, a proto je jejich zachovani na Labi z4sadni.

SAV: Ani pan Prach - a opét jeho argument, vysvétleny ke stati 27.

Splavnéni Labe



37) Kvuli splavnéni Labe uzaviela v ¢ervenci 2021 Ceska vlada smlouvu s Némeckem. Némci
se zavazuji udrzovat po celé délce Labe minimalni hloubku umoznujici plavbu, tedy
minimalné 140 centimetrd, s ¢imz ale maji kvili zanaseni dna feky a nedostatku vody potize.

38) Stejny zavazek Geské strany se tyka zejména useku mezi Ustim nad Labem a hranici s
Némeckem, kde byla v uplynulych suchych letech feka splavna jen zhruba polovinu roku.
Prave kvili tomu stat dlouhodobé prosazuje vybudovani jezu u DéCina, ktery by hladinu zvedl
a umoznil lodim plout po vétSinu roku i v suss§ich obdobich. Pozadované parametry by méla
feka mit do roku 2030.

39) Proti tomu uz diive protestovali nejen Cesti ekologové a ministerstvo zivotniho prostredi,
ale 1 vlada Saska a dalsich némeckych spolkovych zemi. Jejich ministerstva zivotniho
prostfedi dohodé shodné s ¢eskymi ekology vycitala, ze preferuje lodni dopravu na tkor
ochrany pftirody, a vyjadiovala obavu z ohrozeni polabské krajiny.

SAVke 36 — 39: Zminéné dlouhodobé prosazovani vlddou —1épe vladami CR je, nebo bylo,
spise deklaracemi ve vladnich programech, nikdy neptekonanymi zamitani MZP. To dodnes
vystavuje celospolecensky zdjem zachovéni stanovist€¢ 3270 v dané lokalit€ nad
celospolecensky zajem na realizaci zminéné vodni stavby. A jednani je po celou dobu
v argumentacich a porovnanich ponechiavano na MD CR (podle principu jako soudést
dopravni infrastruktury). Stejné tak jsou hlavni ,,pro* argumenty sdileny i pii vyjednavanich
s Némeckem, v mezinarodni Smlouvé o Labi: ale pro objektivizaci vefejného zajmu a
adekvatnosti pokryvani komplexnich potieb je od doby pied cca 20 lety ¢im dale vice
pottebnéjsi, hledét na zabezpeceni spolehlivosti vodni cesty v synergii se zadrzovanim vody a
zpomalenim jejiho odtoku (nejen v krajiné, ale i ve findlnim recipientu) a v rozpoznani jejich
cetnych potencidlii pro Zivotni prostiedi 1 pro oborové a dalsi potteby.




