Nase namorni flotila byla velice znama ve svété.

Kazdym rokem prispivala do statni pokladny nemalymi éastkami. Sjela
vsechny kontinenty! NezZ se polistopadovym dobrodruhum ji podarilo
zcela zlikvidovat. Nezbylo z ni viibec nic, jen vlajka Ceskoslovenska
namorni plavba. Hanba je slusnym vyrazem. Ale uZ se zapomnélo a malo
lidi o nasi namorni flotile vi. Pripomen si tuto nadheru obrazky.

Kdy uz tohle lidem dojde a zacnou konat?
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Historie namoini plavby Ceskoslovenska se zacala psét v roce 1919, kdy bylo
republice piiznéno svobodné piistavni pasmo v Hamburku a Stétiné. Od roku 1924
se domovskym pristavem ¢eskoslovenskych namoinich lodi stala Praha



Prvnim plavidlem pod
nasi viajkou se stal
v bfeznu 1920 Skuner
S pomocnym motorem
(3 puvodnim nazvem
Kehrwieder — Vrat’ se
zZpét); jeho kapitanem
byl obéan CSR,
Alfred Konderman,
jenz jiz pred prvni
svétovou valkou velel
fade zaoceanskych
lodi. Lod’ vS§ak
Ztroskotala jeste drive,
neZ mohla byt
zaregistrovana pod
svym novym jménem

(Rusalka)

Skuner je typ namofini plachetnice, vyvinuty v 18. stoleti v USA. Skunery
byly stavény po celé 19. stoleti a vytlaCeny byly az nastupem motorovych
lodi ve 20. stoleti



Nase prvni namorni lod

Plavidlem, jeZ se dostalo jako prvni éeskoslovenska lod’ do povédomi

obou narodu, byla lod’ Legie (puvodnim nazvem Tajkaj Maru) na parni

pohon 3 nosnosti 10 tisic DWT (5535 BRT). Lod viastnila Legiobanka, ktera

ji zakoupila roku 1920 za 36 miliént Kés. Po letech tispésné sluzby byla lod

v roce933 odprodana feckému rejdali. Roku 1942 ji potopila némecka ponorka



/¥ Little Evy’’

V minulych dnech zakou-
pily Batovy zdvody pro svou
potfebu prvni nakladni par-
nik a prifadily tak k siroce
rozvétvené dopravni organi-
sacl vyrobka zlinského pra-
mysiu po dopravé Zelezniéni
a automobilové i treti jeji
slozku — dopravu lodni.

LHLittle Evy”, po d&esku
+Evitka”, jmenuje se tato
prvni nade lod, kterda ma ob-
stardvatl plepravu nadeho
zboii med severoevropskymi
pfistavy, hlavné mezi Gdyni
a Hamburkem.Neni tak zrov.
na mald. Jeji délka miéM 48
metri, difka 8.60 metru, vyi-
ka 7 metrd. MOZe naloditi
650 tun zbo#i, pifevedeno na
snadnéjdi pledstave — 65
nikladnich vagoni, tedy po-
fadné¢ dlouhy viak.

Lod, kterda zatim pluje pod viajkou holandského statu, plavel (Leicht matrose). Rychlost &ini 10 mofskych mil
je pohéinéna parnim strojem o vykonu 400 ks. Posédku t. ). asi 19 km v hodiné.
vedle kapitdna tvofi tH strojnici, tH topidi, kuchat a dva




Zaoceansky parnik s.s. “Morava” (1932).

Jan Bata meél napad: koupit lod, naplnit ji botami, zafizenim prodejen,obuvnickymi stroji

miliony bosych v Asii. Tak dostalo Ceskoslovensko vlastni zamorsky parnik.

Vybrali 43 mladych muzu a pod vedenim nejstarsiho, 34letého Jana Bartose a s ¢eskym ka-
pitanem Woseckem se expedice ke konci roku 1932 vydala do Indie. Ach mladi, mladi, mladi -
- “Morava“ je ho plna!

Do druhé
svétové
valky
provozovalo
fadu
vétsinou
mensich
lodi nékolik
podnikatelt



V letech 1918
az 1939 méla
nase armada
ve vyzbroji
celou radu
valeénych lodi!
Byly to predevsim
ruzné strazni
a hlidkové cluny,
délové cluny
a minonoska.
Nejvétsi valeénou
lodi byla
d. : S hlidkova lod’
AT ““’ T "f"'l's?'r‘-gv N — 2 ,“A‘i" S k _:.‘ President
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(RNl ek
— .= = vyzbrojena Ctyimi
deély raze 66 mm.




Stavba lodi byla dokonc¢ena
v Komarné 19. fijna 1930 a byla
spusténa na vodu pod jménem
President Masaryk.

Jak to tak byva, ne vZdy se
dosahne stanovenych cilu,
takZe po zkusebnich plavbach
byla opét vracena zpét do lodénice,
kde byly provedeny nutné Upravy.
Do sluzby se dostala
aZ v roce 1932.

Po celou dobu existence prvni
republiky se uc¢astnila na Dunaji
ruznych cviéeni. Po rozdéleni
Ceskoslovenska ptipadla hlidkové
lod’ Masaryk Treti Iisi



V roce 1948 byla zaloZena ¢eskoslovenska akciova spole¢nost Metrans
$ monopolnim postavenim v oblasti mezinarodniho zasilatelstvi
a namorni plavby vcetné provozu namornich lodi




Znak CNP (Ceskoslovenské néamorni plavba) na kominé



V roce 1952 byla agenda
Metransu zabyvajici
se namoini pfepravou
prevedena do nové
vzniklého podniku
Cechofracht, jenZ byl
0 rok pozdeéji pfeménén
ha podnik zahrani¢niho
obchodu



postavena v roce 1920. Republiku koupil Metrans v roce 1951 od feckého majitele
a jeji prvni cesta vedla z polské Gdyné do Ciny



Hned pfi své prvni plavbé byla vsak v Cinském moli vaZné poskozena tajfunem
a opravu prodélala v Sanghaji



Zajimavou historii ma lod Julius Fuéik
z roku 1953

Byla to druha namorni
lod’ provozovana
Cechofrachtem.
PrestoZe se jednalo
o0 lod relativhé novou,
byla dost poruchova,
a mnoho ¢asu tak stala
v pfistavech na opravach

Lod’ pochédzela z francouzskych lodénic a pod jménem Volta byla od roku 1949 provozovéna
rejdarstvim Compagnie Fabre Marseille. V roce 1953 ji zakoupila lidova
Cina, ale kvuli zékazu provozovat viastni néamoini dopravu se dohodla s CSR, Ze
se lod’ bude plavit pod ¢eskoslovenskou viajkou. Ve sluzbéch Cechofrachtu a CNP vykonal
Fucik celkem 63 plaveb
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Lod Lidice zakoupil ¢eskoslovensky stat v roce 1954 jako novou ve finské lodénici
v Turku. Byla to nase prvni lod’ pohanéna dieselovym motorem
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V roce 1959 byla nejvétsi ¢eskoslovenskou lodi Ostrava o délce 170 metru,
Sifce 22 metru, plovouci rychlosti 15,5 uziu



ProtoZe Ceskoslovensko byl stét vnitrozemsky, lodé mu stavély lodénice
pfimoiskych statu - napfiklad Polska, Jugoslavie, Bulharska, Japonska
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Z hlediska obchodu
byl provoz lodi velice
rentabilni.
Ceskoslovenské lodé
zajistovaly vyménu
zbozi mj. s Cinou
¢i Kubou, tedy statu
v tehdejsi dobé
z politickych duvodu
zcasti blokovanych
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Umoznily dostat vyrobky ¢eskoslovenského prumysiu do celého svéta a bez velkého
naroku na devizy dovazet nedostatkové suroviny



Nékteré lodé si Ceskoslovensko nechalo postavit jako protihodnotu, nap¥. lod’ Kladno
byla postavena za vytéZek za dul na antracit ve Vietnamu




Moderni lod’ Vitkovice byla zase protihodnotou za dul na Zeleznou rudu v Etiopii




Za 32 let existence
(1959-1990) ¢Cinila
navratnost
prostiedku,
vioZzenych
do pofizeni
lodi 13,7% rocne,
coZ predstavuje
prameérnou
névratnost 7,3 roku,
takZe za stanovenou
dobu Zivotnosti 15 let
se vioZené
prostifedky vracely
vice nez dvakrat!




Tenkrat se totizZ nemuselo stale Setfit, stacilo jen normalné hospodafit!
A na rozkradani majetku v socialistickém viastnictvi byl paragraf



Lod T¥inec ve sluzbé 1975 — 1998, postavena v lodénicich Stétin



Na lodich CNP jezdilo vétsinou
kolem 35 lidi. Céast posédky
tvofila udrzbova ceta,
dalsi ¢lenové zajistovali chod strojovny
a strazni sluzbu na mustku, na lodi byl
vZdy kuchar se svym personalem,
nékdy i lékai’

Lod Tfinec




A jak vypadala takova lod uvniti ?



Ve volném ¢ase mohli namornici sledovat promitani filma, televizi,
na lodich byly i knihovny
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Lidé, kteii se hlasili k CNP, museli ale projit piisnym kédrovanim



W 4 Bahamy, coz vedlo k jejimu vaznému
| poskozeni. Naklad i posddku se podafilo

| zachranit, ale lod'zde byla z rozhodnuti nasich
Jedinym geskoslovenskym némofnim - oduapotoplla
plavidlem, které bylo po druhé svétové vélce se. Jeji zachrana by byla velmi komplikovana
N acennl e ool lod Pionyr provozovana a narocna. Pionyr, jako nase nejmensi namorni
~ :V -. “-“ .Il.IA‘ v .‘. < ‘l . VV‘ v ”, f i l
‘Ceskoslovenskou namoini plavbou. 6. srpna 22 ovnc.)s'nostl 802 DV,VT' oyla Y2 benav
B 10 Olmie il dlouha lod pFi zpstné v lodénicich u bulharské Varny a ptvodné byla
plavbé .z Kuby do ‘Evro'py ha koralowich uréena pouze pro plavby ve Stredozemnim
g - | . a Cerném mofi.

utesech u ostrova Mayaguana v souostrovi

Ceskoslovenské lod' ,Pionyr* v rumunské Konstanci — éerven 1961




Ve viastnictvi CNP bylo provozovino celkem 44 namo#nich lodi

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

Republika I.
Julius Fudik
Lidice
Dukla

Mir I.
Ostrava
Orava |.
Kladno
Orlik 1.
Pionyr
Jiskra
Kosice |.

Republika Il.

Brno
Vitkovice I.
Blanik
Sitno
Radhost
Krivan
Praha

Mir 1.
Bratislava

23 Tiinec

24 Orlik I,

25 Slapy

26 Lipno

27 Orava Il.
28 Karlovy Vary
29 Vitava

30 Otava

31 Dunaj

32 Berounka
33 Labe

34 Vitkovice Il.
35 Sazava

36 Kosice ll.
37 Tatry

38 Beskydy
39 Svitava

40 Sumava

41 Jan Hus

42 Jan Zizka
43 Prokop Holy
44 Jan Zelivsky
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Jmeéno lodi : Republika Rok stavby : 1920
Ve sluzbé& CNP: 1952 - 62 Celkemroku: 10,5
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Jmeno lodi : Julius FucCik Rok stavby : 1947
Ve sluzb& CNP: 1954 - 65 Celkem rokti : 11,6
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Jmeéno lodi : Lidice Rok stavby : 94
Ve sluzbé& CNP: 1954 - 66 Celkem roka : 12



Jmeno lodi : Dukla Rok stavby : 1958
Ve sluzb& CNP: 1958 - 65 Celkemrokti: 7,4



Do bombajského pristavu
pfiplula 17.kvétna 1958
lod’ Dukla s nakladem
traktoru Zetor. Tenkrat
to byla nejvetsi
a nejmodernéjsi ¢s. lod’
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Rok stavby : 1958
Ve sluzb& CNP: 1958 - 66 Celkem rokt : 8,1

Jmeéno lodi ; Mir
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Jmeéno lodi : Ostrava Rok stavby : 1959
Ve sluzb& CNP: 1959 - 65 Celkem rokd : 6,1
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Jmeéno lodi : Orava Rok stavy : . 1957
Ve sluzb& CNP: 1959 - 65 Celkem roku : 5,9



Jmeéno lodi : Kladno Rok stavby : 1959
Ve sluzb& CNP: 1959 - 73 Celkemroku: 13,5




Jmeéno lodi : Orlik Rok stavby : 1958
Ve sluzbé& CNP: 1960 - 66 Celkem roku : 6,5



Jmeéno lodi : Pionyr Rok stavby : 1960
Ve sluzbé CNP: 1960 - 69 Celkem roku : 9,1
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JISKRA

Jmeéno lodi : Jiskra Rok stavby : 1963
Ve sluzb& CNP: 1963 - 80 Celkemroku: 17,3



Jmeéno lodi : Kosice Rok stavby :
Ve sluzbé CNP: 1963 - 86 Celkem rokd :
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Jmeéno lodi : Republika Il Rok stavby : 1964
Ve sluzb& CNP: 1964 - 73 Celkem rokd : 9.1



MW/S BANC

Jmeno lodi : Brno Rok stavby : 1965
Ve sluzbé CNP: 1965 - 81 Celkem roku : 16,2
Spotreba paliva: 22,5 tuny denné




Jméno lodi : Vitkovice Rok stavby :
Ve sluzbé CNP: 1966 - 87 Celkem roku :
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Jmeéno lodi : Blanik Rok stavby : 1967
Ve sluzbé CNP: 1967 - 90 Celkem roka : 22,2



Jmeéno lodi : Sitno Rok stavby : 1969
Ve sluzb& CNP: 1969 - 90 Celkem roku : 20,2
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Rok stavby :

Jmeéno lodi : Radhost’
Ve sluzbé CNP: 1970 - 90 Celkem roku :
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Jmeéno lodi : Krivan Rok stavby : 1970
Ve sluzbé CNP: 1970 - 87 Celkem roki : 16,7



Jmeno lodi : Praha Rok stavby :
Ve sluzbé CNP: 1972 - 94 Celkem roku :
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Jmeéno lodi : Mir I Rok stabe : 1973
Ve sluzbé& CNP: 1973 - 93 Celkem rokd : 20,0



Jmeéno lodi : Bratislava Rok stavby : 1974
Ve sluzb& CNP: 1974 - 94 Celkem roku : 20,3



Jmeéno lodi : Trinec Rok stavby : 1975
Ve sluzbé CNP: 1975 - 98 Celkem rokd : 3



Jmeéno lodi : Orlik I Rok stavby : 1980
Ve sluzb& CNP: 1980 - 96 Celkem roku : 15,2




Jmeéno lodi : Slapy Rok stavby : 1981
Ve sluzbé CNP: 1981 - 98 Celkem rokii : VL
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Jmeéno lodi : Lipno Rok stavby : 1981
Ve sluzb& CNP: 1981 - 98 Celkem rokd : 17,5
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Jmeéno lodi : Orava ll Rok stavby : 1981
Ve sluzb& CNP: 1981 - 97 Celkem roka : 15,8



Jmeéno lodi : Karlovy Vary Rok stavby : 1974
Ve sluzbé CNP: 1986 - 96 Celkem roka : 9,6
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Jmeéno lodi : Vitava Rok stavby : 1988
Ve sluzbé CNP: 1988 - 95 Celkem roki : 7.1



Jmeéno lodi : Otava Rok stavby : 1988
Ve sluzb& CNP : 1988 - 94 Celkemroku: 5,5
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Jmeéno lodi
Ve sluzbé CNP : 1989 - 97 Celkem roku : 8,9

Dunaj Rok stavby : 1989
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Jmeéno lodi : Berounka Rok stavby : 1989
Ve sluzbé CNP: 1989 - 95 Celkem roku : 6.4



Jmeéno lodi : Labe Rok stavby : 1989
Ve sluzb& CNP: 1989 - 97 Celkem rok : 8,4



Jmeéno lodi : Vitkovice i Rok stavby :
Ve sluzbé CNP: 1989 - 97 Celkem rokd :
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Jméno lodi : Sazava Rok stavby :
Ve sluzb& CNP: 1989 - 95 Celkem roku :



Jmeéno lodi Kosice Il Rok stavby :
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Ve sluzbé CNP: 1989 - 97 Celkem roku :




Jmeéno lodi : Tatry Rok stavby : 1990
Ve sluzbé CNP: 1990 - 98 Celkem rokd :~ 8,7



1993
4,8

Rok stavby
Celkem roku

Beskydy
1993 - 98
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Ve sluzbé CNP

Jméno lod



Jmeno lodi : Svitava Rok stavby : 1995
Ve sluzbé CNP: 1995 - 98 Celkem roku : 3,4



Jméno lodi : Sumava Rok stavby : 1996
Ve sluzb&é CNP: 1996 - 98 Celkem roku : 2,4



Jmeéno lodi : Jan Hus Rok stavby : 1997
Ve sluzbé& CNP; 1997 - 98 Celkem roku : 1,5



Jméno lodi : Jan Zizka Rok stavby : 1997
Ve sluzbé CNP: 1997 - 98 Celkem roku : 1,2



PROKOP HOLY

Jmeéno lodi % Prokop Holy Rok stavby : 1997
Ve sluzbé CNP: 1997 - 98 Celkem roku : 1



Jmeéno lodi :
Ve sluzbé CNP:

Jan Zelivsky
1998 - 98
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Rok stavby :
Celkem roku :

1998
0,7

"



Nejvétsi ponor nasich lodi byl 13,3 metru

Céra ponoru
Jje ukazatel
optimalniho
ponoru lodi

stanoveny
tak, aby lod
kladla
nejmensi
odpor pfi
plavbé

Na boku namornich lodi je umisténa znacCka, ktera ukazuje maximalni ¢aru ponoru
ve vodeé ruzné hustoty. Jednotlivé ¢ary jsou oznaceny zkratkami :

FW — ve sladké vodé TF — v tropické sladké vodé

IS — v Indickém oceanu S — ve slané vodé v |éte

W — ve slané vodé v zimé WNA — v severnim Atlantiku v zimé
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Zlomem se stal rok 1967, kdy byla ukonéena spoluprace s Cinou. Poté byla
flotila CNP zredukovéana o lodé, jeZ byly ve viastnictvi Ciny



Ceskoslovenské lodé ve svych nakladovych prostorach piepravily vice ne
61 milionu tun zboZzi, pficemz ujely dohromady asi 51 milionu kilometrd



Pak pfrisla 90. léta a tehdejsi ministr financi (bohuzel i budouci prezident republiky)
se podepsal pod nejvétsi zlodéjnu tehdejsi doby — kuponovou privatizaci.
V roce 1992 byla Ceskoslovenské némoini plavba privatizovéna hned v prvni viné.
V roce 1995 se majoritnim akcionarem staly Harvardské fondy (Viktor KoZeny)
a pak uz jen doslo k postupnému rozprodani celé flotily



2014

A tak prisla republika
(nejen) o svou

namorni flotilu

Z MATERIALU NA INTERNETU SESTAVIL e



